5.2.7 Ortliche Geschiiftsstrafie
o £
Charakterisierung 2 B ES.
ot 1 .k
— ErschlieBungsstrafefHauptverkehrsstrafie 17 Sis g 3 & 233
£ : = iz
(ESTV,HS V) v J = = & &%
5 i £ Ei 3 e =
— Ortliche Geschiftsstralen liegen in Stadtteilzentren 15y o wl 8 B &
- o - . Lt =
oder fn Zentren von Klein- und Mittelstidten I % N 2t
- - . 5 < a5 c
— Geschlossene Bauweise herrscht vor bei durchgiingi- iy - £ 25 £
= kit ]S e £5 52 8
gem Geschéiftsbesatz = Sfe 8 38 bf Is
" . 5] i _E Bgsg it
— Sehr unterschiedliche Strafenraumbreiten konnen E = |5 F Fu 3= P |
=4
vorkommen o 8 c %DQ o
B<h | £ :
— Lingenentwicklung zwischen 300 m und 600 m ca § e o
; ; T & 18 Sio
— Verkehrsstirke zwischen 400 Kfz/h bis tiber 2 = cl
5 B
2600 Kfz/h @ £ y
i % & al &

— Besondere Nutzungsanspriiche: Fubgingerlings- und - 8 IR
-querverkehr, Parken, Liefern und Laden, OPNV mit _‘::: L 4 by
Bus und/oder Straenbahn. 8 0l

=) o le
< =l ©
. . = IR
Typische Randbedingungen und Anforderungen 8 a |L|
— of |N =—

— Wichtig ist die Bereitstellung ausreichender = g hel
Seitenraumflichen und die Gewiihrleistung linearer E £ S| Nie
Uberquerbarkeit. £ 2 2|8 E g

n - " o =5 = o - I

— Wegen des linearen Uberquerungsbedarfs sind ’§ a 8 o E
niedrige/angemessene Geschwindigkeiten und der x 2 g RS
Sichtkontakt Fufiginger/Fahrzeug sicher zu stellen. = 2 %

9 [g 3

F =
Besondere Hinweise s v -
— Aut die Geschiftsnutzung abgestimmte Seitenraum- & g L +—t |s88
estaltung ist erforderlich, die Anordnung von Baum- | 270 " - s 2 — 5 X G ke
gﬂ é‘ it witnsoh ! ot & : Ortliche GeschéftsstraBe mit iiberfahrbarem Mittelstreifen als = ] ‘qéa'% 2 5 2 2
pflanzungen ist wiinschenswert. Uberquerungshilfe B E ElEEaa 8 .5% 5
: 5 " P o ” p " o TG E ) 3>3

— Bei Querschnitten mit beidseitigen Parkstiinden ist die = z g @%g < » g e 8
abschnittsweise Kombination mit Mittelinseln als I 2 2 T2 oie < Ns
o 2 3 R e U — = q =
Uberquerungshilfen in ausreichender Dichte gg pal 5 &5 e z % 3

; = b 253
notwendig. *E, 2 ¥ =45
. . . (2}

— In Querschnitten mit Straffenbahnen sind gegebenen- 9 o
falls besondere Flichen fiir Fahrleitungsmaste vorzu- - = =
sehen. E— e 3

Sl =
E o 8
o w| o “rio o
3 g = JRR | 8
Al ol& B s 2 2 b
St @ FZo
o~ = =i
E 3| |35s
Gwe
=
S
o
2 £ o
[} 5 ol
55 g g s
B2 A' 2
@ S
(3]
8o Z
= i
S5 o, &
=N 5 = e
5 [ = S 5 ®
= 0 < hes
Ortliche GeschaftsstraBe mit Einrichtungsverkehr Bild 31: Empfohlene Querschnitte fiir die Typische Entwurfssituation ,Ortliche GeschiftsstraBe”
48
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